


Porzgdek obrad:

1. Otwarcie posiedzenia.

2. Przedstawienie porzgdku posiedzenia.

3. Przyjecie protokotu z poprzedniego posiedzenia komisji.

4. Dyskusja w sprawie Studium korytarzowego dla drogi
ekspresowej S7 Krakow — Myslenice i zaopiniowanie przebiegu
poszczegolnych wariantow tras.

5. Wolne wnioski.

6. Zamkniecie posiedzenia.
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Historia projektu

Pierwsze wskazanie koniecznosci budowy w analizowanym
korytarzu drogi o wysokich parametrach technicznych, pojawilo
si¢ w Uchwale Rady Motoryzacyjnej przy Radzie Ministrow z
dnia 24 czerwca 1963 r. Wowczas to na liscie drog ekspresowych
pojawil sie m.in. odcinek Krakéw - Zakopane



Historia projektu

W toku prac nad rozwojem sieci drogowej przez ostatnie 40 lat wykonano
nastepujace opracowania studialne oraz planistyczne:

w marcu 1988 roku sporzadzone zostalo Studium lokalizacyjne dla Drogi
Miedzyregionalnej Krakow Wrdéblowice — Siepraw - Myslenice przez Biuro
Rozwoju Krakowa, gdzie przedstawiono wyniki w zakresie przebudowy i
modernizacji drogi krajowej nr 7 na odcinku Krakow - Myslenice.

w czerwcu 1989 roku sporzadzone zostalo Studium Rozpoznawcze Drogi
Ekspresowej Krakow - Myslenice przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci
Drogowej. W ramach przeprowadzonych prac dokonano analizy
porownawczej, z ktorej wynika szereg spostrzezen znajdujacych swoje
potwierdzenie w aktualnej sytuaciji.



Historia projektu

W maju 1994 roku sporzadzone zostalo Studium Rozpoznawcze drogi
ekspresowej polnoc - poludnie w rejonie Krakowa przez Biuro Planowania
Rozwoju Sieci Drogowej — Pracownia Studiow Sieci Drogowej ,,Poludnie”,
gdzie przedstawiono proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w
rejonie Krakowa po zachodniej stronie Krakowa od miejscowosci Domiarki

W czerwcu 1998 roku sporzadzone zostalo Studium Porownawcze tras
ekspresowych Krakow - Myslenice przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci
Drogowej — Pracownia Studiow Sieci Drogowej ,,Poludnie” gdzie
przedstawiono wyniki w zakresie przebudowy i modernizacji drogi
krajowej nr 7 na odcinku Krakow - Myslenice. Warianty te poddano
analizie wielokryterialnej oraz analizie ekonomiczne wraz z oceng ruchowa,
geologiczng oraz Srodowiskowa. Wskazano, ze w momencie wykonywania
analiz modernizacja istniejacej drogi do parametrow drogi ekspresowej jest
rozwigzaniem latwiejszym i bardziej racjonalnym niz budowa nowego
przebiegu drogi ekspresowej od wezta Tuchowska przez Swiatniki Gérne do
Myslenic.
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Historia projektu

W czerwcu 2003 roku sporzadzone zostalo Studium przebiegu drogi
ekspresowej S7 w rejonie Krakowa przez Biuro Studiow (GDDKIA), gdzie
przedstawiono proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie
Krakowa po jego zachodniej stronie, od miejscowosci Poskwitow do
miejscowosci Beczarka. Opracowanie to bazuje na ,,Studium Rozpoznawczym
drogi ekspresowej polnoc - poludnie w rejonie Krakowa” z 1994 r. i stanowi
jego aktualizacje, ze wzgledu na brak aprobaty gmin oSciennych
dotychczasowo przedstawionych przebiegow drogi S7. Wladze Krakowa oraz
Skawiny nie zaakceptowaly zadnego z przedstawianych w Studium z 2003 r.
wariantow poludniowych proponowanych przez GDDKIiA, a zaproponowany
wariant przez Gmine Skawina wymagal wykonania studium techniczno-
ekonomicznego (proponowana trasa miala stac¢ sie czescia polnocnego obejscia
miasta Skawiny).
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Historia projektu

W 2012 roku podczas prac nad Koncepcja przestrzennych drog, w zwigzku z
projektem zmiany PZP Wojewodztwa Malopolskiego, zostala wykonana
analiza polaczenia Beskidzkiej Drogi Integracyjnej (BDI) z miastem Krakow.
Opracowanie zostalo wykonane przez firm¢ ARUP na zlecenie Marszalka
Wojewodztwa Malopolskiego. W opracowaniu przedstawiono dwa glowne
warianty, ktorych poczatek znajduje si¢ w Glogoczowie (polaczenie z
dotychczasowo planowang droga S52), a koniec znajduje si¢ w miejscu wezla
Krakow Biezanow na polaczeniu drogi A4i S7.
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Rezerwa terenu po droge ekspresowg
Myslenice - Krakow w planach

zagospodarowania od 1991 do 2000 roku




Beskidzka Droga Integracyjna
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Wystgpienie z 2012 r. w sprawie przebiegu
BDI przez Gmine Siepraw

Projektowana trasa drogi beskidzkiej w wariancie 1 przebiega doling rzeki
Sieprawka przez sam srodek wsi Siepraw, w srodku i wzdtuz dwoch drog
powiatowych, w terenach zabudowanych lub w bliskiej odlegtosci od terenéw
zabudowanych, na ktorych zamieszkuje ponad 1000 mieszkancow, nadto
biegnie po nastepujgcych obiektach wybudowanych przez Gmine Siepraw;

. straznicy OSP i dwoch boiskach sportowych inwestycji,
zrealizowanych w ostatnim dwudziestoleciu,

. boisku Orlik 2012, wybudowanym w roku 2008 r z udziatem srodkow
rzgdowych,

. kortach tenisowych, wybudowanych w 2012 r z udziatem srodkow
unijnych,

. placu zabaw, wybudowanym w 2012 r w ramach programu Radosnha

szkota. Na trasie drogi w poblizu w/w obiektéw zaprojektowany jest teren
wypoczynku p.n. Stoneczny park obejmujgcy sciezki rowerowe i piesze.



Wystgpienie z 2012 r. w sprawie przebiegu
BDI przez Gmine Siepraw

Trasa biegnie przez teren strefy konserwatorskiej, co nie jest
widoczne w opracowaniu i niszczy teren pierwszego ( ok. rok
1300) kosciola we wsi Siepraw. Kosciol Marcinek jest
wpisany do rejestru zabytkow. Nadto uksztaltowanie terenu (
sleboka dolina bez przewiewu) spowoduje pogorszenie
warunkow zdrowotnych mieszkancow, a takze oddzieli
historycznie zwigzane ze sobg tereny, utrudni polaczenie z
siedzibg Gminy, z wybudowanym w 1998 r Gimnazjum, z
kosciolem. Burzy si¢ mozolnie budowany przez wladze
samorzadowe ksztalt przestrzenny Gminy, sie¢ szkol itp.



Wystgpienie z 2012 r. w sprawie przebiegu
BDI przez Gmine Siepraw

Droga dodatkowo podzieli cala Gming, co spowoduje
utrudnienia dla mieszkancow np. w dojezdzie do Krakowa
zwlaszcza wsi Zakliczyn Czechowka. Historycznie
mieszkancy sq zwigzani z Miastem MySlenice ( 15 minut
dojazdu) oraz z Krakowem ( pol godziny z Sieprawia, 45
minut z Zakliczyna). Tam mieszkancy pracuja, robig wieksze
zakupy, korzystajq z instytucji kultury itp. Nawet mieszkancy
Czechowki i Zakliczyna rzadko korzystaja z drog do Dobczyc
czy Wieliczki, chociaz obecnie z centrum Sieprawia do
Wieliczki i do Dobczyc dojezdza si¢ w 15 minut ( odleglos¢ 10
km). Po wybudowaniu drogi odleglos¢ od centrum Sieprawia
do Wieliczki i do Dobczyc zwi¢kszy si¢ o 10 km.



Wystgpienie z 2012 r. w sprawie przebiegu
BDI przez Gmine Siepraw

Wariant pierwszy jest korzystny tylko dla Gminy Wieliczka,
ktora zyskuje obwodnice od strony poludniowo wschodniej,
jednak nie skroci dojazdu, nie przejmie ruchu z innych drog,
nie poprawi komunikacji w naszej gminie i jest szkodliwa dla
Gminy Siepraw. Uwazam, ze projektujac inwestycje nalezy
mie¢ na uwadze dobro, a zwlaszcza zdrowie, ludzi i
poszanowanie ich dotychczasowego dorobku. To dla dobra
mieszkancow realizuje si¢ inwestycje, jednak nie kosztem
tego, co zbudowali dotychczas | bez marnotrawienia
publicznych srodkow.



Wystgpienie z 2012 r. w sprawie przebiegu
BDI przez Gmine Siepraw

Po wybudowaniu drogi w wariancie 1 nie bedzie sensu
utrzymywa¢ Gminy Siepraw i to, co nie udalo si¢ w latach do
1990 r zostanie zrealizowane w 2020 r— przypominam, ze w
latach 80 —tych rzad dazyl do przylaczenia Gminy Siepraw
do innej Gminy np. do Myslenic lub Swiatnik i tylko dzieki
determinacji mieszkancow, nie doszlo do tego.
Podsumowujac wyrazam kategoryczny sprzeciw wobec
projektu budowy drogi beskidzkiej trasa opisana w projekcie
jako wariant 1 i moje stanowisko jest zgodne z opinig
radnych gminy Siepraw.
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Opinia w sprawie Studium Korytarzowego

Dla Gminy Siepraw akceptowalnymi rozwiazaniami sg
warianty K1 lub K2, ktore nie ingeruja (K1) lub najmnie;j
ingeruja (K2 prowadzony w tunelu) w obecne
zagospodarowanie przestrzenne Gminy oraz jej zabudowe.
Wybor jednego z tych wariantow eliminuje ponadto
koniecznos¢ wybudowania dodatkowej trasy ekspresowej tzw.
Beskidzkiej Drogi Integracyjnej na naszym terenie.
Jednoczesnie warianty korytarzowe K1 lub K2 stwarzaja
mozliwos¢ korzystania z nowej drogi Mieszkancom Gminy,

pod warunkiem wybudowania drogi dojazdowej do wezla
"Wlosan".



Opiniaw sprawie Studium Korytarzowego

Pozostale warianty przebiegajace przez naszq Gming s dla
Gminy Siepraw niekorzystne i nieakceptowalne, poniewaz
silnie ingeruja (lacznie z planowana Beskidzka Droga
Integracyjna) w zagospodarowanie terenu - cz¢Sciowo maja
przebiegac¢ po powierzchni ziemi. W przypadku wariantow
K3, K4, K6 Gmina Siepraw zostalaby podzielona zarowno
przez trase S7, a takze dodatkowo przez droge BDI. Gmina
Siepraw jest jedng z mniejszych gmin w Malopolsce —
powierzchnia Gminy to 31,85 km?. Dla poréwnania Srednia
powierzchnia gminy w woj. malopolskim to 83,42 km?, a
Srednia powierzchnia gminy w Polsce to 126,18 km?.
Dodatkowo o jednym z najwyzszych zageszczen ludnosci w
Malopolsce - 285 0s/km?.



" J
Specustawa drogowa

Wedlug zapisow ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych:

Po przeprowadzeniu postepowania wydawana jest decyzja o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Decyzja ta ma
szczegolny charakter, zawiera rozstrzygniecia dotyczace
wielu kwestii, w szczegolnosci zatwierdza projekt budowlany
oraz podzial nieruchomosci wraz z ustaleniem linii
rozgraniczajacych teren. Co wazne, to wlasnie ta decyzja
realizuje wywlaszczenie nieruchomosci
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Specustawa drogowa

Wskazane w decyzji nieruchomosci lub ich cze¢sci stajq si¢ z
mocy prawa wlasnoscig Skarbu Panstwa (w odniesieniu do
drog krajowych) albo wlasnoscia odpowiednich jednostek
samorzadu terytorialnego (w odniesieniu do drog
wojewodzkich, powiatowych i gminnych). Skutek, jakim jest
wywlaszczenie nieruchomosci nastepuje automatycznie, z
dniem, w ktorym decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej stala si¢ ostateczna. Decyzja taka stanowi
jednoczesnie podstawe do dokonania stosownych wpisow w
ksiedze wieczystej oraz rejestrze gruntow.
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Specustawa drogowa

W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nie
okresla si¢ wysokosci odszkodowania, ktore przysluguje za
wywlaszczenie nieruchomosci. Pogarsza to niewatpliwie pozycje
wywlaszczonego - oddziela bowiem sam fakt wywlaszczenia od
przyznania slusznego odszkodowania, ktore zagwarantowane
jest rowniez na poziomie Konstytucji RP. To kolejny aspekt,
ktory stuzy przyspieszeniu wykonania inwestycji.

Spory o wysokos¢ odszkodowania za wywlaszczenie
nieruchomosci nie maja blokowac¢ budowy drogi.



Dziekuje za uwage

Tadeusz Pitala



